Z 2440/ 00

Odivodnéni zmény:

Cislo zmény: Z 24401/ 00

Méstska cast: Praha 4, Praha 12, Praha - Kunratice, Praha — Libus

Katastralni tzemi: Pisnice, Libus, Kunratice, Kamyk, Lhotka, Kr¢, Nusle

Parcelni Cislo: usek trasy D metra Pankrac — Depo Pisnice

Hlavni cil zmény: Zména funkEniho vyuziti ploch, z funkci Cisté obytné /OB/, vSeobecné

obytné /OV/, vSeobecné smiSené /SV/, neruSici vyroby a sluzeb /VN/
a neruSici vyroby a sluzeb /VN/ (vyhledové plochy a zafizeni hromadné
dopravy osob, parkovisté P+R /DH/), vybrana komunikacni sit /S4/, traté
a zafizeni zeleznicni dopravy, nakladni terminaly /DZ/, urbanisticky
vyznamné plochy a dopravni spojeni /DU/, vodni toky a plochy, plavebni
kandly /VOP/, parky, historické zahrady a hrbitovy /ZP/, zeleri méstska
a krajinna /ZMK/ azelen meéstska a krajinnd /ZMK/ (vyhledové Ggisté
obytné /OB/), louky a pastviny /NL/ a louky a pastviny /NL/ (vyhledové
vSeobecné smisSené /SV/), izolaéni zelen /1Z/, zahradnictvi /PZA/, orna plida,
plochy pro péstovani zeleniny /OP/ a orna plda, plochy pro péstovani
zeleniny /OP/ (vyhledové plochy a zafizeni hromadné dopravy osob,
parkovisté P+R /DH/, zelen méstska a krajinna /ZMK/ a izolacni zelen /1Z/)
na funkce cCisté obytné /OB/, vSeobecné obytné /OV/, vSeobecné smiSené
/SVI/, neruSici vyroby a sluzeb /VN/, vybrana komunikacni sit' /S4/, plochy a
zafizeni hromadné dopravy osob, parkovisté P+R /DH/, urbanisticky
vyznamné plochy a dopravni spojeni /DU/, parky, historické zahrady a
hrbitovy /ZP/, zelefi méstska a krajinna /ZMK/, louky a pastviny /NL/, izolaéni
zelen /1Z/ a orna plda, plochy pro péstovani zeleniny /OP/ (vyhledové Cisté
obytné /OB/ a zelefi méstska a krajinna /ZMK/). Navrhuje se vloZeni tfech
prekryvnych znaceni pro funk&ni plochu o rozloze menSi nez 0,25ha v ramci
jiné funkéni plochy — plochy a zafizeni hromadné dopravy osob, parkovisté
P+R /DH/. Déale se navrhuje vloZeni, zruSeni a pfesun prekryvnych znaceni
pro funkeni plochy bez specifikace rozlohy a pfesného umisténi v ramci jiné
funkéni plochy — plochy a zafizeni hromadné dopravy osob, parkovisté
P+R /DH/.

Zména Gasového horizontu a upfesnéni trasy metra véetné stanic, vestibul(
a depa metra v rozsahu Useku Pankrac — Depo Pisnice, zruSeni planované
stanice metra Zalesi, zména funk&niho vyuziti v okoli stanic; vyhlaseni VPS.

A. textova €ast
1. Postup pfi pofizeni zmény:

Navrh zadani celoméstsky vyznamné zmé&ny UP SU hl. m. Prahy Z 2440/00 byl zpracovan na zakladé
Usneseni ZHMP 19/71 ze dne 18. 9. 2008. Z projednani navrhu zadani vyplynula nutnost zadani zmény
prepracovat a rozsifit na cely Gsek trasy metra D v rozsahu Pankrac — Depo Pisnice. Pfepracovany navrh
zadani zmény byl projednan v ramci navrhi zadani CVZ Il UP SU hl. m. Prahy zpracovanych na zakladé
usneseni ZHMP €. 25/39 ze dne 26. 3. 2009. Zadani jednotlivych zmén bylo schvaleno usnesenim ZHMP
€. 31/41 dne 26. 11. 2009.

Navrhy celoméstsky vyznamnych zmén | + [I UP SU hl. m. Prahy byly vystaveny v ramci spole¢ného jednani
k nahlédnuti od 29. 9. 2010 do 15. 11. 2010. Na zakladé spolecného jednani doSlo k Upravé navrhu zmény
(byl respektovan pozadavek dotfeného organu Odboru dopravy MHMP na zménu zékresu, respektive
vloZeni pfekryvného znaceni pro funkZni plochu o rozloze mensi nez 0,25ha v rdmci jiné funk¢ni plochy —
plochy a zafizeni hromadné dopravy osob, parkovisté P+R /DH/ do funk&ni plochy verejného vybaveni /VV/
jizné od kfizovatky Videnska — Zalesi v Praze 4 a vlozZeni pfekryvného znaceni pro funkéni plochu o rozloze
mensi nez 0,25ha v ramci jiné funkéni plochy — plochy a zafizeni hromadné dopravy osob, parkovisté
P+R /DH/ do funkéni plochy zelené méstské a krajinné /ZMK/ u stanice Pisnice vcetné rozSifeni rozsahu
VPS na tuto pevnou znacku; dale doSlo k transformaci vymezenych VPS v souvislosti s aktualnim stavem
DUR a v souvislosti s tim byl navrh zmény dopInén o Gplny a spravny vycet pozemk( dotéenych VPS).
Navrhy celoméstsky vyznamnych zmén | + Il UP SU hl. m. Prahy byly vystaveny v ramci vefejného
projednani k nahlédnuti od 5. 7. 2011 do 3. 8. 2011. Na zakladé vefrejného projednani doslo k Gpravé navrhu
zmeény. V navrhu zmény je dle podrobnéjsi projektové dokumentace stavby vymezen druhy vestibul stanice
metra Pankrac, stanice Olbrachtova je koncipovana jako dvouvestibulova se severnim vestibulem
pfi kfizovatce ulic Olbrachtova - Na Strzi a jiznim vestibulem pfi kfizovatce Antala StasSka - Na Strzi,
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a pisludné je mirné korigovan pribéh tratovych tuneld.

Na zakladé aktualniho stavu podrobnéjsiho provéfeni zaméru (na urovni DUR) doslo k redukci vymezeni
rozsahu VPS 5/DM a 13/DM a k redukci ve vyétu dotéenych pozemkd. V reakci na uplatnéné namitky
a pfipominky je dale doplnéno komplexni zdlvodnéni pfijatého feSeni - bod 7. odlvodnéni zmény
(upfesnéni predpokladanych kapacit vymezovanych ploch pro realizaci parkovist P+R, odfvodnéni rozsahu
vymezeni VPS, podrobnéjsi odtivodnéni navrhovaného feseni pfi stanici Nemocnice Krg).

2. Vyhodnoceni souladu s politikou Gzemniho rozvoje a Gzemné planovaci dokumentaci
vydanou krajem, vyhodnoceni koordinace vyuZivani tizemi z hlediska SirSich vztahi:

Zména neni v rozporu s Politikou Gzemniho rozvoje CR 2008. Zména vychazi z Gzemné& planovaci
dokumentace kraje - Zasad Gzemniho rozvoje hl. m. Prahy 2009.

3. Vyhodnoceni souladu s cili a ukoly tzemniho planovani:

Zmeéna je v souladu s cili a Ukoly Gzemniho planovéani, uvedenymi v § 18 (1), (2) a (3) stavebniho zakona
¢. 183/2006 Sh.

4. Vyhodnoceni souladu s pozadavky stavebniho zakona a jeho provadécich pravnich
predpist:

Projednani zmén UP hl. m. Prahy probiha v souladu se zékonem &. 183/2006 Sb., stavebni zékon,
a vyhlaskou €. 500/2006 Sb.

5. Vyhodnoceni souladu s pozadavky zvlastnich pravnich predpistl, soulad se stanovisky
dotéenych organii popfipadé s vysledky feSeni rozport:

Zména je v souladu s pozadavky zvlastnich pravnich predpis. Navrh zmény byl po spole¢ném jednani
upraven tak, aby byl uveden do souladu s uplatnénym stanoviskem dotéeného organu Odboru dopravy
MHMP. Byla vloZzena dvé prekryvna znaceni, respektive funkéni plochy o rozloze mensi nez 0,25ha v ramci
jiné funkéni plochy — plochy a zafizeni hromadné dopravy osob, parkovisté P+R /DH/. Doslo k transformaci
vymezenych VPS a navrh zmény byl doplnén o dplny a spravny vycet pozemkd dotéenych VPS

dle aktualniho stavu podrobnéjsi projektové dokumentace.
6. Vyhodnoceni splnéni zadani:

Zadani bylo splnéno.
Uzemi zmény bylo provéfeno studii.

7. Komplexni zddvodnéni pfijatého feseni:

Metro je patefnim prvkem meéstské vefejné hromadné dopravy. Od doby schvaleni v soucasnosti platného
Uzemniho planu (v roce 1999) prodélalo koncipovani rozvoje sité metra nazorovy vyvoj, dany predevsim
aspekty politickymi, demografickymi, finanénimi a v neposledni fadé technickymi a provoznimi. Nova trasa D
metra, respektive jeji Gvodni realizacni Usek, neni novym zdmérem; je jiz dlouhodobé soucasti uzemné-
planovaci dokumentace.

Vzhledem ke své specificnosti vSak jiz od po€atku devadesatych let minulého stoleti prochazel tento zamér
nazorovym vyvojem a nedafilo se odpovidajicim zplsobem uzaviit zaleZitosti jeho definitivniho trasovani,
volby dopravniho systému, realizacni etapizace ani vlastniho financovani. V mezidobi byla zpracovéna fada
studii, které se dany dopravni vztah snazily fesit i odliSnymi zplsoby — varianty koncepéné smérované na
maximalizaci podilu povrchového a mélce zalozeného vedeni trasy, s casteCnym vyuzitim koridoru
Zeleznicni trati (pfiblizeni trasy D k zeleznicnimu néadrazi VrSovice, pfes Nusle, Michli, Kacerov). Byla
zpracovana i koncepéni studie, kterd vici zakladni varianté klasického metra vyspecifikovala dvé subvarianty
lehkého metra, a to tzv. ,povrchovou” a ,podzemni*. Povrchova trasa byla zaloZzena na kombinaci tunelového
a estakadového vedeni. Alternativni koridory trasy D metra obecné pfinaSely nékteré dilci vyhody, ale po
vSestranném posouzeni problematiky bylo potvrzeno feSeni s pfestupni stanici Pankrac a v dalSim
pokracovani upfednostnéno podpovrchové vedeni s priklonem ke stanici Nemochice Kr€. Z téchto
rozhodnuti vychézeji i vSechny dalsi pfipravné prace.

K posunu v feSeni dané problematiky dochézi v sou€asné dobé&, kdy je pofizovana zména Uzemniho planu
stabilizujici trasu v celém predpokladaném prvnim provoznim Useku vcetné souvisejicich zmén v koncepci
obsluhy spadového Gzemi a dopady do urbanistické charakteristiky okoli stanic, které se tykaji lokalit v jiznim
segmentu podél trasy metra. Rozsitené zadani zmény UP fedi vedle nahrady stanice Zalesi stanici
Nemocnice Kr¢ i ostatni vysledné optimalizacni Gpravy feSeni jizni Casti trasy D metra.
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Patii sem pfedevsim dopInéni stanice Depo Pisnice, korekce priibéhu trasy v prostoru NadraZi Kr¢, korekce
polohy stanic Nové Dvory (umoznujici zaloZeni budouciho vétveni do Modfan) a Libu$ (urbanizace prostoru),
feSeni depa i jeho napojeni a z toho vyplyvajici Upravy smérového vedeni trasy. Pfedmétem zmény je i
zarazeni celého Useku metra I. D a vlastniho depa metra Pisnice do zavazné (navrhové) ¢asti izemniho
planu.
Diametralni trasa D bude v Uzemnim planu stabilizovana v rozsahu Depo Pisnice — Nameésti Miru
v ndvrhovém horizontu. U koncové stanice bude umisténo depo nové trasy, kterd propoji Libus, Krc,
Pankrac, Nusle a Vinohrady, zaroven s vytvofenim vazeb na trasy A i C metra i na méstskou Zeleznici, spolu
s podstatnym zlep$enim dopravni obsluhy fady kapacitnich obytnych celkd.
Uvodni realiza¢ni etapizace se na zakladé sou¢asného poznani pfedpoklada v Usecich:

= [.D1 Pankrac — Nové Dvory, 5 stanic, délka cca 4,7 km;

= |.D2 Nové Dvory (mimo) — Depo Pisnice (v€etné zdzemi depa), 3 stanice, délka cca 3,6 km;

= |.D3 Pankrac (mimo) — Namésti Miru, 2 stanice, délka cca 2,7 km (neni pfedmétem zmé&ny UP).
Cely avodni provozni Usek I.D stavebné pfedstavuje délku cca 10,9 km s deseti stanicemi (Namésti Miru,
Nameésti bratfi Synk{, Pankrac, Olbrachtova, NadraZi Kré, Nemocnice Kr¢, Nové Dvory, Libus, Pisnice
a Depo Pisnice).
Pfinosy této zakladni Casti trasy D metra jsou velmi komplexni — pokryva naprostou vétSinu pfinos,
spojovanych s doplnénim systému prazského metra o Ctvrtou trasu. K nejvyznamnéjSim patfi zasadni
zkvalitnéni dopravni obsluhy kapacitnich sidlidtnich celk( v &asti jizniho sektoru mésta (zejména Kré¢, Libus,
Lhotka), spojené s redukci autobusové dopravy a ekologickymi pfinosy, odlehceni trasy C metra, vytvoreni
kapacitni dopravni alternativy k jejimu provozné zranitelnému vedeni pfes Nuselsky most, podchyceni vnéjsi
dopravy v okrajovych ¢astech mésta atd. Metro pfinese vyznamnou zménu v dopravni obsluze sidliStnich
celkd v souCasnosti odkazanych na nevyhovujici autobusovy navoz ke stanicim trasy C metra, s kritickym
stavem hlavné v profilu ulice Videriské. Dopravni plsobnost trasy D metra umoZni odlehéeni trasy C
a soucasné bude vytvorena i velmi potfebné dopravni alternativa ke stavajicimu vedeni metra pfes Nuselsky
most pro pfipady jeho oprav, mimofadnych provoznich situaci a dal$ich nestandardnich stavi. Svymi
stanicemi provaZe stavajici trasy metra (Pankrac trasa C, Namésti Miru trasa A), vytvofi dalSi vazby
na zeleznici (Nadrazi Kr¢) a zabezpeci podchyceni nezanedbatelného rozsahu autobusové a individualni
automobilové dopravy v okrajové Casti mésta a nabidne FeSeni pro organizaci provozu z pfilehlé Casti
regionu (Pisnice).
Vedle vlastniho smérového vedeni trasy je klicovym faktorem i skutecnost, ze nova trasa metra s vlastnim
depem milZe byt budovana jako zcela samostatny systém, s vazbami na stavajici sit redukovanymi
na zéleZitost vlastnich prestupl, pfipadné na manipulaéni propojeni pro dosaZeni stavajicich
opravarenskych kapacit. To umoznuje uvazovat o vyuziti jiného dopravniho systému, nez klasické metro,
k éemuZ vedle reality celosvétového vyvoje lehkych kolejovych i nekonvenénich systéml pfispiva
i skuteCnost, Ze zatizeni trasy D metra bude oproti stavajicim trasam nizSi. Do pfipravy trasy D metra tak
byly v rliznych formach pribézné vélenovany a s klasickym metrem srovnavany systémy kategorie ,lehké
metro“, pfipadné i nékterd feSeni nekonvencniho charakteru. Jsou to zejména vy3Si podélny sklon trati,
mensi poloméry tratovych obloukd, niZsi naroky na profil tunelll. To umoZiuje optimalizovat trasovani,
s maximalnim pfiblizenim stanic k povrchu a souvisejicim snizenim investi¢nich a provoznich néaklad(.
Podle poslednich dostupnych technickych studii, jez se mohou samozfejmé dale vyvijet pfed rozhodnutim
o zpracovani dokumentace pro Uzemni Fizeni a stavebni povoleni, se pfedpoklada nasledujici umisténi
stanic vici terénu:

Orientacni hloubka

Stanice stfedu nastupisté | Technologie vystavby
pod terénem [m]

Pankrac ,D“ 32 razena
Olbrachtova 25 razena
Nadrazi Kr¢ 0 povrchova
Nemocnice Kré 14 hloubend
Nové Dvory 18 hloubena/razena
Libus 12 hloubend
Pisnice 9 hloubend
Depo Pisnice 0-6 povrchova/hloubena

V lokalité prestupni stanice Pankrac je odstranéno znaceni pro navrhované nadraZi pro vnéjsi autobusovou
dopravu, které je nahrazeno znackou v lokalité Depo Pisnice. Zména upravuje a dopliiuje polohu vestibull
stanice metra trasy D (ve vykrese & 05 — Doprava) tak, Ze stanice Pankrac je koncipovana jako
dvouvestibulova.

Stanice Olbrachtova bude koncipovana jako dvouvestibulova se severnim vestibulem pfi kfizovatce ulic

Olbrachtova - Na Strzi a jiznim vestibulem pfi kfizovatce s Antala Staska - Na Strzi, a pfislusné je mirné
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korigovan pribéh tratovych tuneld.

V pfechodu trasy Kunratického potoka pobliz nadrazi Praha — Kr€ je trasa metra zménou odsunuta
zapadnim smérem cca o 100 m oproti stopé platného Gzemniho planu z dlvodu vytvofeni lep$ich
predpokladll pro obsluhu navazujiciho Gzemi a méni se funkéni vyuZziti tak, aby Iépe vystihovalo uvazovany
zameér povrchové stavby metra a souvisejiciho parkovisté P+R. Navrhuji se plochy a zafizeni hromadné
dopravy osob, parkovisté P+R /DH/ a parky, historické zahrady a hrbitovy /ZP/. Navrhuje se vlozeni
prekryvného znaceni pro funkéni plochu bez specifikace rozlohy a pfesného umisténi v rdmci jiné funkéni
plochy — plochy a zafizeni hromadné dopravy osob, parkovisté P+R /DH/ do funkce parkd, historickych
zahrad a hbitovl /ZP/. Dopliiuje se znacka zachytna parkovisté (garaze) P+R (ve vykrese €. 05 — Doprava).

DalSi zamér modifikace trasy spocCivajici v nahradé stanice Zalesi stanici Nemocnice Kr¢ prodluZuje trasu
o necelych 0,2 km, ale preferuje pfimou dopravni obsluhu kréské Thomayerovy nemocnice s pfenesenim
jsou vytvoreny podminky pro pfestup na navaznou autobusovou dopravu a k urbanizaci prostoru.

V protivaze k Thomayerové nemocnici je ponechan jako nezastavitelny verejny prostor namésti. Vymezeni
plochy vefejného prostranstvi DU v navrhu zmény je uvazovano v kontextu se vstupem stavby trasy metra
do Uzemi, kterd bude impulsem k urbanistickému dokonceni lokality. Velky vyznam zde mé severni vestibul,
prostor, vymezujici zadouci odstup nové zastavby od protilehlych budov kréské nemocnice s vysokou
kompozi¢ni a urbanistickou hodnotou. Tato volna je zde zamérnym koncepc&nim urbanistickym navrhem
v souladu s cili Uzemniho planovani. V ramci okolni dostavby a zalsténi hlavnich pé&Sich vztahd Ize
predpokladat vznik Zivého namésti, do jehoz stfedu je situovan vystup z vestibulu stanice metra. Od okolni
silné dopravy bude z&asti odclonéné zahloubenou pozici na arovni stavajiciho podchodu.

Posouva se znaceni pro funkéni plochu bez specifikace rozlohy a pfesného umisténi v ramci jiné funkZni
plochy — plochy a zafizeni hromadné dopravy osob, parkovisté P+R /DH/ z pozice mezi ulicemi Pod
Visfovkou a Zalesi smérem k ulici Videriska. Do plochy vefejné vybaveni /VV/ jizné od kfizovatky Videriska
— Zélesi je vlozena pevna znacka pro funkéni plochu o rozloze mensi nez 0,25ha v ramci jiné funkéni plochy
— plochy a zafizeni hromadné dopravy osob, parkovisté P+R /DH/ s cilem vytvofit pfiznivéjSi podminky pro
feSeni okoli vestibulu budouci stanice. Zména stanovuje pro €ast plochy vSeobecné smiSené /SV/ v ramci
feSeného Uzemi kéd miry vyuziti G.

Na Novych Dvorech zména upfesfiuje polohu stanice a nové koncipuje pozici dvou vestibulll, pficemz
severni se dostava blize ke stavajici sidlistni zastavbé pfi ul. V Stihlach. Tato koncepce také umoZziuje
zalozZit vétveni pro budouci moZné pokracCovani traté metra pfes Kamyk do Modfan. Pfedpoklada se vznik
zachytného parkovisté lokalniho vyznamu. Navrhuje se vypusténi dvou pfekryvnych zna€eni pro funkéni
plochy bez specifikace rozlohy a presného umisténi v rdmci jiné funkEni plochy — plochy a zafizeni
hromadné dopravy osob, parkovisté P+R /DH/ v ploSe smiSené méstského jadra /SMJ/ a jejich nahrazeni
pevnou znackou pro funkéni plochu o rozloze menSi nez 0,25ha v ramci jiné funkéni plochy — plochy
a zafizeni hromadné dopravy osob, parkovisté P+R /DH/ (v pozemku p. €. 1447/1 v k. 4. Lhotka). Dochazi
k vypusténi tramvajové traté v navrhu v celém Useku Nové Dvory — Libus (ve vykrese €. 05 — Doprava).

V lokalité stanice metra LibuS dochazi na podkladé pofizenych podkladovych studii k upfesnéni rozvrzeni
rozvojovych ploch a situovani smycky tramvajové traté, prodlouzené sem ze sidlist€ Modrany v souvislosti
s realizaci metra (oproti plvodnim ptredpokladdim se upousti od soub&hu s metrem do lokality Nové Dvory
v souladu se zaveéry projednani stejnojmenné Gzemni studie). Zménou se navrhuje funkce plochy a zafizeni
hromadné dopravy osob, parkovisté P+R /DH/ a rozSifuji se plochy Cisté obytné /OB/, vSeobecné obytné
/OVI a parky, historické zahrady a hrbitovy /ZP/. Zména definuje v ramci feSeného UGzemi zmény pro plochy
Cisté obytné /OB/ kdd miry vyuZiti Gzemi B a pro plochu vSeobecné obytnou /OV/ kéd miry vyuZiti Gzemi B.
Déle se transformuje funkce urbanisticky vyznamnych ploch a dopravnich spojeni /DU/ a dopliiuje se
tramvajova trat — smycka v navrhu (ve vykrese €. 05 — Doprava).

Koncovy Usek trasy metra podél Kunratické spojky do depa metra je nové uvazovan jako provozni
(s cestujicimi) a zmény funkéniho vyuziti ploch reflektuji technické moznosti realizace trasy v navaznosti na
provozni zazemi depa a opravarenské zakladny. Do lokality potencialné vyborné dostupné z nadfazeného
dopravniho systému (PO — Vestecka spojka — Vidernska — D1, vychodni obchvat Pisnice) je nové smérovan
terminal pfiméstské a dalkové autobusové dopravy a zachytné parkovisté v systému P+R, to vSe pfi
respektovani podminek ochrany pfirody, vyjadfenych zejména prvky tzemniho systému ekologické stability.
Zmeénou se Vv lokalité Pisnice navrhuje funkce plochy a zafizeni hromadné dopravy osob, parkovisté P+R
/DH/ a vlozeni pevné znaCky pro funkéni plochu o rozloze mensi nez 0,25ha v ramci jiné funk&ni plochy —
plochy a zafizeni hromadné dopravy osob, parkovisté P+R /DH/. SoucCasné vymezena Uzemni rezerva
pro plochy a zafizeni hromadné dopravy osob, parkovisté P+R /DH/ se méni na Uzemni rezervu pro zelen
meéstskou a krajinnou /ZMK/. Funk¢ni plocha vybrané komunikacni sité /S4/ se transformuje tak, aby
odpovidala soucasné podobé Kunratické spojky, pficemz tato korekce vyvola i rozSifeni stavajicich funkci
urbanisticky vyznamné plochy a dopravnich spojeni /DU/ a louky a pastviny /NL/. Dale dochazi k vypusténi
znacky nadrazi pro vnéjSi autobusovou dopravu v Gzemni rezervé a ke zméné znacky zachytna parkovisté
(gardze P+R) z izemni rezervy na navrh (ve vykrese ¢. 05 — Doprava).
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V lokalité Depo Pisnice zména navrhuje rozsahla uzemi funkce ploch a zafizeni hromadné dopravy osob,
parkovisté P+R /DH/. Nové se navrhuji plochy zelené méstské a krajinné /ZMK/, izolacni zelené /1Z/, luk
a pastvin /NL/ a dale dochazi k navrzeni plochy Cisté obytné /OB/ s kbdem miry vyuziti B, €¢imzZ je potvrzena
Uzemni rezerva v Casti plochy zelené méstské a krajinné /ZMK/, a méni se Uzemni rezerva ve funkcni plose
orna plda /OP/ ze stavajici funkce zelen& méstské a krajinné /ZMK/ na ¢isté& obytnou /OB/ s kddem miry
vyuziti B. Nové se navrhuje dopravni napojeni navrzeného dopravniho terminalu z ulice Videnska
a obchvatu Pisnice ve funkéni ploSe vybrana komunikacni sit' /S4/, coz vyvola mirné rozSifeni plochy zelené
meéstské a krajinné /ZMK/. Dochazi také k mirnému rozsifeni plochy neruSici vyroby a sluzeb /VN/ s kédem
miry vyuZiti D, déle dochazi k umisténi znaCky zachytnd parkovisté (gardze) P+R v ploSe a zafizeni
hromadné dopravy osob /DH/, umisténi znacky nadraZi pro vnéjSi autobusovou dopravu v navrhu a umisténi
znacky depo metra v navrhu v ploSe DHM (ve vykrese €. 05 — Doprava).

Soucasti zmény je vymezeni ploch pro realizaci parkovist v systému P+R. Pozadavek na existenci P+R pfi
stanicich metra s dobrou vazbou na nadfazenou komunikacni sit’ vyplyva z dopravni politiky hl. m. Prahy.
Parkovisté P+R napomahaji kombinovanymi cestami zmenSovat podil cest uskutecfiovanych do centra
meésta IAD. Parkovisté P+R jsou parkovaci zafizeni zachytného charakteru, jejichz hlavnim Gcelem je snizit
podty automobilll ve vnitinim doprav. kordonu a tim snizit emisni i hlukové zatiZzeni centralnich ¢asti mést.
Kapacita staveb P+R neni dle uZité metodiky UP zménou UP zévazné stanovena, ale z dostupnych
celoméstskych dopravné-inZzenyrskych podkladll, s kterymi uvaZoval schvaleny UGzemni plan jako
predpoklady, Ize pro jednotlivé plochy odvodit nasledujici systémové pozadavky na zachyt v danych
lokalitach resp. spadovém sektoru mésta:

PoZadovana PoZadovana cilova
Stanice minimalni kapacita kapacita
zachytného zachytného
parkovisté (etapa) parkovisté
NadraZi Kr¢ 300 500
Nové Dvory 150 150
Pisnice 400 400
Depo Pisnice 650 1200

Soucasti zmény je vymezeni koridoru, ur€eného pro vefejnou hromadnou dopravu, vaziciho se ke koncové
stanici metra (terminalu Depo Pisnice) a pokracujiciho k hranicim Prahy — predpoklada se podejiti Vestecké
spojky. Neni presné specifikovan dopravni prostfedek (VHD), ale soucasti Uvah je myslenka tzv. metrobusu,
tedy rychlého autobusového spojeni z oblasti Jesenice na patefni systém vefejné dopravy v Praze.

Stavbu stanic metra bude nutno zkoordinovat se souc¢asnymi vedenimi technické infrastruktury, zejména
s nadfazenymi vodovodnimi fady a kanaliza€nim sbéracem K-LKS.

Do parkovisté P+R (na funkéni ploSe DHM) v lokalit¢ Pisnice zasahuji nadzemni vedeni 4x110 kV
s ochrannym pasmem a VTL plynovod 2xDN 500 s bezpec€nostnim pasmem. Dopravni stavby se promitaji
do verfejné prospésnych staveb.

Zména se netykd chranénych Uzemi pfirody. Navrhuje ale mirnou redukci regionélniho nefunkéniho
biokoridoru R4/42, lokélniho nefunkéniho biocentra L2/138, transformaci lokalniho nefunk&niho biocentra
L2/137, nefunkéniho biokoridoru L4/268 a L4/277. V navazujicich fazich projektové pfipravy (Gzemnim fizeni
atd.) je tfeba upfesnit vySkové feSeni trasy metra tak, aby umoznilo mimouroviové kfizeni se jmenovanymi
biokoridory USES.

Nezbytnou soucasti zmény je doplnéni vykresu €. 5 — Doprava o novy symbol legendy ,depo metra
v navrhu“. Symbol se pouzije dosavadni pro Uzemni rezervu (depo metra v Uzemni rezervé nebude).

Rozsah navrzenych verejné prospésnych staveb (VPS) je vymezen v souladu s platnymi pravnimi predpisy
a byl v préib&hu projednani zmény upraven na zakladé fadné uplatnénych stanovisek, namitek a pfipominek,
i na zékladé aktualniho stavu podrobnéjsiho provéfeni zaméru (na urovni DUR). Rozsah VPS vymezeny
ve zméné Gzemniho planu pokryva Gzemi, u néhoz je pfedpoklad, Ze mize byt pfimo &i nepfimo dotéeno
stavbou, jeji realizaci nebo je nezbytné k zajisténi jejiho fadného uzivani pro stanoveny GcCel, a to na
podkladé skuteCnosti a na Urovni poznani znamych v dobé pofizovani zmény Gzemniho planu. Rozsah
vymezeni koridor(l a ploch pro VPS je stanoven s ohledem na naprosto zasadni a strategicky vyznam stavby
pro mésto a jeho systém vefejné dopravy, znaCny rozsah stavby a se zfetelem na miru provéfeni zaméru
v drovni Uzemniho planu tak, aby byla zajiSténa jeho realizovatelnost. Realizovatelnost vefejné prospésnych
staveb na Grovni rozhodovani o provedeni zmén v Gizemi je dilezitym pfedpokladem pro rozvoj mésta.

V naslednych fazich pfipravy zamér(l vymezenych jako VPS, které mohou byt podminény pfedevsim
dostupnosti pozemk( potfebnych pro jejich realizaci, slouZi institut VPS k ziskani pozemkd. V krajnim
pripadé slouzi vymezené VPS k vyvlastnéni. Uzemné planovaci dokumentace je jedina dokumentace, ktera
zaklada pravo vyuziti institutu vyvlastnéni spole¢né s navazujicim Gzemnim rozhodnutim, vydanym
v souladu s platnou tzemné planovaci dokumentaci.

Vyvlastnéni pozemkd, které obec potiebuje pro uskuteénéni staveb &i jinych vefejné prospésnych opatient,
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je posledni a krajni moznosti jak se téchto pozemkl v zajmu vefejném domoci. Vyvlastnéni neni pfipustné,
je-li mozno prava k pozemku nebo stavbé potfebna pro uskutecnéni Gcelu vyvlastnéni ziskat dohodou nebo
jingm zplisobem (viz zakon o vyvlastnéni ¢. 184/2006). Vlastni vefejné& prospésnou stavbou mdzZe byt pouze
stavba (vCetné ploch nezbytnych k zajiSténi jejiho fadného uzivani) nikoli plocha nebo koridor. V Gzemnim
planu vymezené plochy a koridory pro vefejné prospésné stavby nejsou jesté plochami vlastni vefejné
prospésné stavby. Podkladem pro vyvlastnéni je Gzemni rozhodnuti, ve kterém jsou pozemky, resp. jejich
¢asti, podléhajici vyvlastnéni prfesné specifikovany geometrickym planem. Podle § 4 odst. 1 zdkona o
vyvlastnéni €. 184/2006 Sbh. Ize vyvlastnéni provést jen v takovém rozsahu, ktery je nezbytny k dosazeni
Ucelu vyvlastnéni stanoveného zvlastnim zakonem.

8. Vyhodnoceni vlivi na udrZitelny rozvoj tUzemi a informace, jak bylo respektovano
stanovisko k vyhodnoceni vlivil na Zivotni prostiedi

U zmény nebyl poZzadavek vyhodnoceni SEA.

9. Vyhodnoceni pfedpokladanych diisledkil navrhovaného feSeni na zemédélsky plidni fond
a na pozemky urcené k pInéni funkce lesa.

Cést zmény nevyzaduje daldi zabory ZPF.
Cést zmény nevyzaduje daldi zabory ZPF — soucasné zastavéné Gzemi.
Cést zmeény vyvola zvétseni plochy zabord ZPF uvnitf sou¢asné zastavéného tzemi.

Cast zmény vyvola zvétseni plochy zaborl ZPF pro zastavéné plochy, dopravni plochy a zelef oproti UPn

mimo soucasné zastaveéné tuzemi — 1., Ill., IV. a V. tfida ochrany.
zabor pro BPEJ tf. ochrany plocha (ha)

zastavéné plochy 2.26.01 Il 0,017
2.61.00 I. 0,563

dopravni plochy 2.26.01 Il 3,333
2.26.04 V. 0,172

2.37.16 V. 0,529

2.61.00 I. 0,028

selefs 2.26.01 M. 0,252
2.26.04 V. 0,160

2.37.16 V. 0,347

Cast zmény vyvola pfeménu kategorie zabor(i ZPF ze zaboru pro zastavéné plochy na zabor pro dopravni
plochy oproti UPn mimo soucasné zastavéné tzemi — II. a lll. tfida ochrany.

zabor pro BPEJ tf. ochrany plocha (ha)
2.61.00 Il. 0,011
2.26.01 Il 0,016

dopravni plochy

Cast zmény vyvola pfeménu kategorie zabor(i ZPF ze zaboru pro dopravni plochy na zabor pro zelef oproti

UPn mimo soucasné zastavéné uzemi — Ill. a V. tfida ochrany.
zabor pro BPEJ tf. ochrany plocha (ha)
selers 2.26.01 Il 0,044
2.37.16 V. 0,020

Cast zmény vyvola pfemé&nu kategorie zabor(i ZPF ze zaboru pro zelefi na zabor pro dopravni plochy oproti
UPn mimo soucasné zastavéné Uzemi — 1., IIl., IV. a V. tfida ochrany.
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zabor pro BPEJ tf. ochrany plocha (ha)
2.61.00 Il. 0,055
. 2.26.01 Il 2,565
dopravni plochy 2.26.04 V. 1,086
2.37.16 V. 0,185

hranice bonitovanych ptidné ekologickych jednotek (BPEJ)
Il. tfida ochrany

2.20.10  koéd BPEJ

Céast zmény vyvola zmen3eni plochy zaborll ZPF oproti UPn mimo soucasné zastavéné Gzemi — Il., Ill.

a V. tfida ochrany.

zabor pro BPEJ tf. ochrany plocha (ha)
2.61.00 Il. 0,001
ZPF 2.26.01 Il 0,010
2.37.16 V. 0,686

hranice bonitovanych ptidné ekologickych jednotek (BPEJ)
Il. tfida ochrany
2.20.10  kéd BPEJ
10. Rozhodnuti o namitkach a jejich odlvodnéni

Rozhodnuti 0 namitkach a jejich odlivodnéni je vypotadano v tabulce v zavéru prilohy odlvodnéni &. 1.
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	Hlavní cíl změny: Změna funkčního využití ploch, z funkcí čistě obytné /OB/, všeobecně obytné /OV/, všeobecně smíšené /SV/, nerušící výroby a služeb /VN/ a nerušící výroby a služeb /VN/ (výhledově plochy a zařízení hromadné dopravy osob, parkoviště P+R /DH/), vybraná komunikační síť /S4/, tratě a zařízení železniční dopravy, nákladní terminály /DZ/, urbanisticky významné plochy a dopravní spojení /DU/, vodní toky a plochy, plavební kanály /VOP/, parky, historické zahrady a hřbitovy /ZP/, zeleň městská a krajinná /ZMK/ a zeleň městská a krajinná /ZMK/ (výhledově čistě obytné /OB/), louky a pastviny /NL/ a louky a pastviny /NL/ (výhledově všeobecně smíšené /SV/), izolační zeleň /IZ/, zahradnictví /PZA/, orná půda, plochy pro pěstování zeleniny /OP/ a orná půda, plochy pro pěstování zeleniny /OP/ (výhledově plochy a zařízení hromadné dopravy osob, parkoviště P+R /DH/, zeleň městská a krajinná /ZMK/ a izolační zeleň /IZ/) na funkce čistě obytné /OB/, všeobecně obytné /OV/, všeobecně smíšené /SV/, nerušící výroby a služeb /VN/, vybraná komunikační síť /S4/, plochy a zařízení hromadné dopravy osob, parkoviště P+R /DH/, urbanisticky významné plochy a dopravní spojení /DU/, parky, historické zahrady a hřbitovy /ZP/, zeleň městská a krajinná /ZMK/, louky a pastviny /NL/, izolační zeleň /IZ/ a orná půda, plochy pro pěstování zeleniny /OP/ (výhledově čistě obytné /OB/ a zeleň městská a krajinná /ZMK/). Navrhuje se vložení třech překryvných značení pro funkční plochu o rozloze menší než 0,25ha v rámci jiné funkční plochy – plochy a zařízení hromadné dopravy osob, parkoviště P+R /DH/. Dále se navrhuje vložení, zrušení a přesun překryvných značení pro funkční plochy bez specifikace rozlohy a přesného umístění v rámci jiné funkční plochy – plochy a zařízení hromadné dopravy osob, parkoviště P+R /DH/.
	Změna časového horizontu a upřesnění trasy metra včetně stanic, vestibulů a depa metra v rozsahu úseku Pankrác – Depo Písnice, zrušení plánované stanice metra Zálesí, změna funkčního využití v okolí stanic; vyhlášení VPS.
	A. textová část
	1. Postup při pořízení změny:

	Změna je v souladu s cíli a úkoly územního plánování, uvedenými v § 18 (1), (2) a (3) stavebního zákona č. 183/2006 Sb.

